KONTROLA VENTILOVYCH V ULI NA GW 1800

V minulém fotoserialu jsme si na svém stroji Wniti tlumicovy olej v teleskopech,
takZze stroj mame zvednutyigaini kolo ¥etrg predniho blatniku je demontované
a to je idealni chvile na kontrolu ventilovychliv¢i pak nasledné jejich nastaveni.
Pra¢ idealni? ProtoZze je pefba se dostat a naslédmdmontovat krytku na
spodnim obrazku zarg@dnim kolem, pod niZ je kalko s¢asovacimi ryskami, které
ukazuje, kdy je jaky valec
piresré v horni Uvrati. Na zavitu

z boku tohoto koléka je na
levé strad /pohled zpedu/
kontrolni ryska. Je nanejvys
dulezité, Fesré srovnat rysky
oproti sok. Jakmile nam bude
zavazat pedni kolo se zadn
casti gedniho blatniku, nikdy
se nebudeme divat fimo
kolmo do otvoru a metodu s
zrcatkem osobh neuznavam.
Tak je vhodné si to vzdy
natasovat : ventily, seky, .
tlumicak, gredni pneumatika dd=
jedné rozborky

7

Vyjmene kryci zatkwasovaciho kola, je to Setihran a u chromové nalradiKury
atyp Torx. Ri zpétné montazi lehce namazengsriici gumovy O krouzek vazelinou
a vicko dotdhneme momenten 18Nm

Na obou stranach knytvalai
jemrg  vypreparujeme  6ti
d hranné gumové zaslepky
imbugi. Celkem se jedna
016 kus z obou stran, tak
nepoztracet! Nedopokuju
je vybirat malinkych
9 Sroubovékem, vzdy
* " Zistanou oZvamé stopy na
hranach. Ja vyjimam Spejli.




Opatrré vySroubujeme / ja nd@m
VZDY konce imbug do WD40 a to
nezZistanou pak nikde ani stopy po
tom, Ze to kdy bylo rozebirané/ 2
imbusy v lesklé li& /stibrné (i
zlaté/a 3imbusy na spodnim dekliku
« pod ozdobnou liStou. &y
dotahovaci moment,ipjeji nasledné
montazi je u vSech 5ti imbas.ONm

Po sejmuti spodniho deklu
objevi tento pohled, kabely k
svickam a swlky samé. Kabel
ke svtkdm vytahujemelEN za | - f

pipky aNE za vlastni kabely [Se-- _ oo
Kabely jsou #izré dlouhé, tak to Sl § %/ -
na za¥r nelze spléstéi dat ' " S
naopak.

Sejmeme drzak kahelpredu na
obou stranach stroje, kabely
swsi doli aje néasledh lepsi
piistup ke vSemu, Zpna montaz|
8Nm



Vyfoukdme kompresorem cely
spodni prostor na obou stranach
. motoru, prach, blato, hmyz
"% i pisek se zde &kdy nalézaji
V mire nemalé. Vyfoukat
obzvlast gclivé okolo vSech
svicek na obou stranach stroje !

Demontujeme s citem vSech &
svicek. Kdyz budeme dava
nove svice /mezi 30-40tk
velmi dopor¢enihodné/ ta
opét pouzit swiky NGK
BKR6E-11. Red montazi
novych swek prvni 3-4
zavity lehce maznout WL
a zaSroubovat rukou do zavit
Honda pedepisuje utahovac
moment 18Nm, ale dle énje
to prehnak moc. Tak
zaSroubuji pouze rukou,dda
na 0 st nahoru asciter
dotahnout tak na 130-135st. . .=
to az az.... Nové siky zkontrolovat na vzdalenost elektrod 1,0-1,1mm

Povolime 3 imbusy na horni
strare  krytu hlav, zgtny
dotahovaci moment jel2Nm
a3 dolni na levé stran/na
praveé jsou 2 dolni/

Je dobré miti fichystanou pod
krytem hlavy vaniku ¢i aspa
hadr, trochu oleje z hlav vzdy
vytece .......




Sundany kryt hlavy —zde leva strana

Ot&ecim rotorem, co je pod deklikem zm@nlm kolem, téime VZDY PROTI
SMERU HODINOVYCH
F RUCICEK/ ofech 14mm/ az
{ tak dlouho, dokud se nam
nekryje ryska 1/2 se ztieou
na levém zavitu Sroubeni.
Nyni se podivAme na prvni
valec /prvni zprva z pohledu
jezdce/. Jestlize je 1. valec
v kompresnim  zdvihu,
OBA ventily maji ali,
muzeme jit mait. Jestlize
neni a ventily nemajiili, je
tieba klikovy Hidel poot@it
. 0 360st /o jednu celou atéu
~ do protisnéru hodinovych
rucicek ot na znaku ¥2./ Nyni jiz bude 1 vélec v kompresi v hornidtvia jdeme
jej zmefit.




Na viku lozisek vékového
hiidele, jsou zn&ky [N
[INTAKE/ SACI VENTIL
aEX [EXHAUST/VYFUKOVY
VENTIL....... podle toho -
m&tfime vzdy jen jeden vélec
Mérky je velice dulezité miti. .
slusné, alespp Kinex co ma
planzety 0,1 0,05 0,0
0,03.....kdyZ chcete byt skdte
piesni.....s ®kou co ma
nejmér 0,05 ani nazédnejte!

Cisla na viku u jednotlivych 3rotibznamenaji piadi, v kterém se utahuffi
povoluji Srouby B snimani vaékoveého fltidele.

Ozna&eni vald@ na stroji.
Sipka znai smr jizdy 2 4 6

Neboli zd&neme..... S—
ryska na %, vale(gmm— E——
v kompresi a zde nas J t /
obrazku se wii EX=

vyfukovy ventil 1. % :
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Po zméteni saciho a vyfukového ventilu na 1.valci,éotee casovacim kolekem
0 120st proti hodinovym tickam, na rysku % /zde to moc neni&jdak je to
pieexponovaneé /a zifime IN a EX na 4 Valci

Zde nefime gresré na setiny 4. valec




Po 4 valci otéime casovacim kolem ai proti sneéru hodinovych rdgi¢ek o dalSich
120st na rysku 5/6 ar¢iime valecislo 5

Po 5 valci, pootéenim proti hodinovym rtickdm jsme znovu ha rysce % &ifme
valeccislo 2!

Po 2 valci pootdime ot o 120st proti hodinovym tikkam na zné&ku 3/4
a merimevaleccislo 3!

Znovu, naposledy, poatome ¢asovaci krouzek o 120st proti &m hodinovych
rucicek na zna&ku 5/6 a zmirimevaleccislo 6



Spravné tovarni vile sacich ventia 0,15 /+- 0,03 =0,12-0,18/
vyfukovych 0,22 /+-0,03 =0,19-0,25/

Z praxe vyplyva, Ze ventilovéule u vyfukovych ventit se témdt neneni, zato
sacich ventil se vile zmenSuje dosti intenzivato JEN u nekterych ventit.
Udglejte si pak takovouhle tabulku, kam se vpidlieva stav km a je vSe jasno. Nize
vidite vysledky niieni, kde 3 saci ventily jéeba estavit. K tomu je zapisbi 2
Hondi @ipravky a mikrometr na kontrolu podlozek /viz oletanize/

GW 18 /2007/ 36000km
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Pristi fotodil bude o fixaci Sponovak
vyjimani vaek, vypadet podlozek,
demontéaz, montadz a kontrola ato jiz
pak budeme vsSichni takovi experti,
jako tento kolega vysSe, a seriuis se
budeme nasledn vyhybat jak cert
kiizi.

zdravi Wing



